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Der Kanu-Segel-Club Hemer
gruBt alle seine Freunde



Regattastart “Kielzugvogel“



10.00 - 17.00 Uhr

13:30 - 16.30 Uhr

19.00 Uhr

20.00 Uhr

PROGRAMMFOLGE

Sonnabend, 19. August 1989

, rag der offenen Tur"
Informations-Stdnde, Géastesegeln etc.

Es unterhélt sie die Kurkapelle Langscheid

BegrdBung durch den 1. Vorsitzenden

| Ehrungen und Ansprachen

Vortrag der ,Sangesfreunde Mark - |
Meisterchor im Sédngerbund NRW”
Leitung: Ulrich Dullberg

KSSICIE

Jubildumsball
Es spielt die Kapelle ,Melody"



SPORTVERANSTALTUNGEN IM JUBILAUMSJAHR

20./21.05., Blaues Band der Sorpe KZV

25.05. Langstreckenregatta aller Klassen
03./04.06. Europe- und Laser-Regatta
26./27.08. Blaues Band der Sorpe 470er
16./17.09. Opti-Sauerland-Cup
23./24.09, Reviermeisterschaft Opti A und B
30.9.7/1.10; Reviermeisterschaft aller Klassen

Sténdig mehr Bierfreunde geben ihren hohen Anspriichen s e«
an Geschmack und Qualitdt eine feste Bindung.

Sie sind deshalb tUberzeugte GenieRer

von ISERLOHNER PILSENER und schitzen den Vorzug
der konventionellen Brauweise mit seiner langen
ruhigen Reifezeit.

Und sie wissen, daR ISERLOHNER PILSENER

unter allerbesten Bedingungen im wald- und quellreichen

' Griner Tal des Sauerlandes gebraut wird. 3.4
Seine geschmackliche Vollendung und sein unverwechselbarer T3
Charakter verleihen ihm sein besonderes Pradikat.




STADT HEMER
" BURGERMEISTER

GruBwort

Der Kanu-Segel-Club Hemer e.V. feiert in diesem Jahr sein
40-jdhriges Bestehen, kein "rundes" Jubildum also, aber ein Datum,
an dem er mit Stolz zuriickblicken kann.

Stolz kann der Verein sein auf die erbrachten Leistungen:

- Der Bau eines stattlichen Boots- und Clubhauses mit attraktiven
AuBenanlagen in herrlicher Lage in Langscheid am Sorpesee,

- zielstrebige Trainings- und Aufbauarbeit, die mehrere Deutsche
Meister, vielfache Berufungen in die Nationalmannschaft und
hervorragende Plazierungen auf internationaler Ebene hervor-
gebracht hat,

- Schaffung einer Vereinsatmosphire sportlichen Geistes und
kameradschaftlicher Gesinnung, die seinen Mitgliedern eine
Mbglichkeit sinnvoller Freizeit, der aktiven Teilnahme und des
sozialen Miteinanders erschliefit.

Ich gratuliere dem Kanu-Segel-Club Hemer e.V. zu seinem 40-jdh-
rigen Bestehen im Namen der Stadt Hemer recht herzlich und
wiinsche der Veranstaltung einen guten Verlauf und fiir die Zukunft
viel Erfolg.

Hemer, 19. August 1989

,&’M R—O//

(Klaus Burda)

POSTFACH 1120. - 5870 HEMER
HADEMAREPLATZ 44




GLEICH DIE SEGEL
STREICHEN

Ob Sie als Feierabend-Seemann in  Das gilt auch bei Thren Geld-
heimischen Gewissern schippern,  angelegenheiten. Wenn Thnen der
mit lhrem Traumschiff auf groBe =~ Wind ins Gesicht blst, stirken
Fahrt gehen oder bei Regatten im  wir IThnen den Riicken. Und wenn
Kampf gegen Wind und Wellen Sie bei Ihrer Vermogensbildung
Thren Mann stehen: streichen Sie ~ vorankommen wollen, sorgen wir

nicht gleich die Segel, wenn'’s fir die auffrischende Brise.
einmal hart kommt.

wenn’s um Geld geht

Stadtsparkasse Hemer




GruBwort

Der Kanu-Segel-Club Hemer begeht sein 40jdhriges Jubildum. Dazu
ibermittle ich namens des Kanu-Verbandes Nordrhein-Westfalen die
herzlichsten Gliickwiinsche.

In den vier Jahrzehnten seiner bisherigen Vereinsgeschichte hat sich
der Club stets mit groBem Engagement dem Bootssport verschrieben.
Die eindrucksvolle Entwicklung, die der KSC Hemer in dieser Zeit-

spanne genommen hat, steht in engem Zusammenhang mit einer Reihe von
mutigen, zukunftsorientierten Grundsatzentscheidungen, die den Club

"im wohlverstandenen Interesse seiner Mitglieder auf dem jeweils
richtigen Kurs hielten.

Eine solche Grundsatzentscheidung war die Hinwendung zum Kanusegel-
sport, nachdem sich der Club in den Anfangsjahren auf das Kanuwan-
dern und die Teilnahme an Faltbootregatten konzentriert hatte. Es
zeigte sich rasch, daB der Kanusegelsport dem KSCH einen enormen
Aufschwung brachte. Herausragende sportliche Erfolge in der Taifun-
-KTasse und die perfekte Abwicklung von GroBveranstaltungen auf
Sorpe und Mdhne machten die Hemeraner zu einem der renommiertesten
Clubs im deutschen Kanusegelsport.

Bei internationalen Vergleichskdampfen in England und Schweden wurde
erkennbar, daB man der internationalen Konkurrenz nur mit einem

neuen, in Deutschland noch unbekannten Bootstyp - dem IC-Boot - be-
gegnen konnte. Mit der Anschaffung solcher Boote machte sich der KSC

Hemer dann zum Wegbereiter des IC-Segelns im Deutschen Kanuverband.

Besondere Anerkennung verdient der KSC Hemer auch fiir seine Jugend-
arbeit. Die Heranfiihrung Jugendlicher an den Kanusegelsport, wie sie
im KSC Hemer betrieben wurde, war fiir den Club die Basis weiterer
Erfolge. Fiir -andere Vereine war sie beneidetes Vorbild.

Das nachlassende Interesse der Vereine unseres Verbandes am Kanu-
segeln fiihrte auch den KSC Hemer immer mehr zu den Bootsklassen des
DSV. Wir mogen diesen Weg bedauern; mir scheint jedoch, daB hier
eine natiirliche Entwicklung stattgefunden hat. In diesem Sinne
freuen wir uns iliber die anhaltenden Erfolge des KSCH, auch wenn sie
nicht mehr in unseren Bootsklassen errungen werden. Wir wissen, daB
wir im Bootshaus des KSC Hemer an der Sorpe Freunde treffen, denen
der Kanusport viel zu verdanken hat.

Meine besten Wiinsche begleiten den Verein und alle seine Mitglieder
auf dem Weg in die Zukunft.

Kanu-Verbagd|Nordxh {h-Westfa]en
‘Achim est 4
Praside




10.5. 1949
Bonn wird vorlaufige Hauptstadt
der Bundesrepublik

12.5.1949
Die Berlin-Blockade wird beendet

23.5.1949
Das Grundgesetz der Bundesrepublik
Deutschland wird verkundet

9.7.1949

Der Vfr Mannheim wird durch einen
3:2 Sieg gegen Borussia Dortmund
deutscher FuBballmeister

4.10.1949
Der Kanu-Segel-Club Hemer in

Westfalen wird gegrindet

Wir gratulieren dem erfolgreichen
Kanu-Segel-Club Hemer zu seinem 40-jahrigen
Jubilaum und winschen seinen Kanuten und
Seglern auch fur die Zukunft stets eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel.

castrol

Deutsche Castrol Industrieoel GmbH
- Hamburg



GRUSSWORT

der Vorsitzenden des Segler-
-Verbandes Nordrhein-Westfalen

Der Kanu-Segel-Club Hemer kann in diesem Jahr sein

vierzigjahriges Bestehen feiern.

In den vergangenen Jahren hat dieser Verein viele junge Menschen
an den Segelsport herangefihrt. Mit ganzem Herzen hat sich der
Vorstand des Kanu-Segel-Clubs Hemer der Fdrderung seiner Jiingsten
und Jugendlichen verschrieben. Die GrdBe der Jugendgruppe ist ein
Zeichen fiir die ungebrocherie Attraktivitdt und Faszination des
Segelsports auf die Jugend. Ein Zeichen aber auch fiir Ausbildung
und Betreuung, die in diesem Verein geleistet werden. Hier werden
seglerisches Know-How und die Freude an unserem Sport
weitergegeben. Die Jingeren lernen von den Alteren, und die
Alteren sehen, daB ihre Arbeit einen Sinn hat, der iber die
eigene Freude weit hinausreicht.

Der Kanu-Segel-Club Hemer hat in den vergangenen vierzig Jahren
Freundschaften gestiftet und Menschen zusammengefihrt, die ohne
den Sport und ohne den Willen zum gemeinsamen Tun nicht
zusammengekommen wdren. Das Miteinander und Fireinander
unterschiedlicher Menschen bereichert alle.

Die Riickschau zeigt, daB im Kanu-Segel-Club Hemer Arbeit
geleistet wird, die von den Mitgliedern anerkannt und akzeptiert
wird. Doch der Verein lebt vom Ehrenamt, von der Bereitschaft,
den Sport modifiziert zu genieBen, nd@mlich ihn zu organisieren.
Nur durch das Engagement einiger ehrenamtlicher Mitglieder sind
die Aufgaben, die sich der Kanu-Segel-Club Hemer gestellt hat, zu
realisieren.

Ihnen allen gilt mein persdnlicher Dank.

Ich gratuliere dem Kanu-Segel-Club Hemer zu seinem
vierzigjahrigen Bestehen und wiinsche, daB er in den kommenden
Jahren seine Ziele im Hinblick auf die Fdrderung des Segelsports,
besonders die Forderung seiner Jingsten und Jugendlichen,
weiterhin in so vorbildlicher Weise verwirklichen kann.

Jutta Reinhold



Dieses komplette Programm bietet lhnen
weltweit kein anderer Hersteller P ek i

von Schotklemmen

m 2 Systeme: Nadellager- oder Gleit-System

m 3 GréBen: fiir Schoten @
von 3 - 16 mm

= Unterlegkeile kombinierbar
von 159- 30°

m Schotfihrungen vor und tber
der Schotklemme-

m Schotschonend

m Alle Vorteile einer
Aluminium-Schotklemme

m AusschlieBliche Verarbeitung
von seewasserbestiandigen
Materialien

bei SPRENGER

MQ)P

Marine Quality
Ii’!'oducts

Olzeug

m integrierter Bergegurt :
in wasserdichtem Schlauch
(herausnehmbar)

@ verstellbarer Gurtel mit
elastischem Rtickenteil

m Kniepolsterung

= Velc[oband zum Abdichten
der Armelmanschetten

m groBe
Abwasserdffnungen

m 2 Farbvarianten:
rot/blau/grau oder
turkis/gelb/weiB

HERM. SPRENGER®

Hersteller von Yacht- und Bootsbeschlégen

Postfach 2453 - 5860 Iserlohn - Telefon (02371) 564-0
Telex 827776 hs d - Telefax (02371) 56460

Lieferung durch den Fachhandel Bitte Prospekimaterial anfordern!
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GRUSSWORT

des 1. Vorsitzenden

des Kanu-Segel-Clubs Hemer e.V.

In diesem Jahr kann der Kanu-Segel-Club Hemer e.V. auf eine
vierzigjahrige Vereinsgeschichte zuriickblicken.
Zufrieden halten wir Riickschau. Es wurde viel erreicht.

Drei Generationen sind herangewachsen, und unsere Enkel kdnnen
bereits erste sportliche Erfolge verzeichnen.

Unser Club soll auch weiterhin stets ein Ort der Geborgenheit und
Freundschaft sein.

Mogen unsere Ideale und unsere Gemeinschaft die Zukunft und den
weiteren Lebensweg unserer jugendlichen Mitglieder entsprechend
pragen.

Damit unser Club flr uns immer lebens- und liebenswert bleibt,
wollen wir eipander mit FairneB, Verstdndnis und vor allem mit
Toleranz begegnen. Dazu wollen wir alle beitragen, die uns selbst
gegebenen Richtlinien und Weisungen einhalten und auch danach
handeln. Das sollte uns eine Verpflichtung sein!

Wir freuen uns auch Uber die enge Freundschaft, die uns mit den
Segelclubs der Regattagemeinschaft verbindet.

Mein Dank gilt allen Institutionen und Einzelpersonen, die den
Club beraten, unterstitzt und gefdrdert haben. Nicht zuletzt ihre
Hilfe und Unterstitzung gaben unserer Seglerjugend die
Moglichkeit zu aktiver sportlicher Betd@tigung.

Mein groBter Wunsch ist es, uns allen, ganz besonders aber
unseren Jugendlichen, das zu erhalten, was wir in der
Vergangenheit geschaffen haben.

Gédste und alle Freunde des Seglersportes werden auch zukinftig in
unserer Gemeinschaft und in unserem Haus willkommen sein.

Mast- und Schotbruch!
Friedhelm Tuschen
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CHRONIK DES K S C HEMER E.V.

Im Sommer 1947, es war ein heiBer Sommer, erinnerten sich einige
junge Hemeraner an die landschaftlich idyllisch gelegene
Sorpetalsperre.

Die Fahrrader wurden mit dem NGtigsten beladen, und ab ging's in
Richtung Sorpesee. An den bewaldeten Ufern fanden sie Ruhe und
Entspannung. Man traf dort auf Mitglieder des Kanu-Clubs Menden,
der durch die Kriegswirren jetzt an der Sorpe beheimatet war. Das
Interesse der Hemeraner galt den wenigen noch vorhandenen '
Paddelbooten und veranlaBte sie, dem Mendener Club beizutreten.

Nach zwei Jahren kehrte der Kanu-Club Menden an die Ruhr, seinen
alten Standort, zurick. Man trennte sich freundschaftlich, und
ein eigener Club, der Kanu-Club Hemer, wurde gegrindet.

Der 4. Oktober 1949 war der Grindungstag des heutigen
Kanu-Segel-Clubs Hemer.

Zweck und Ziel des Vereins waren die Fdrderung und Ausilbung des
Wassersportes mit Faltbooten. Zu den Wanderfahrten und Regatten
mit diesen Booten kam in den Fiinfziger Jahren die
Wettfahrttdtigkeit mit Kanu-Segel-Booten. Spater, Anfang der
Sechziger Jahre, vermehrte sich der Bootsbestand um viele, auch
groBere, zum Teil olympische Bootsklassen. Diese Entwicklung
setzte sich bis zum heutigen Tage fort. Zur Zeit liegen ca. 130
Boote, davon 20 Optimisten, an unserer Steganlage. Weitere zwdlf
Boote werden auf den verschiedenen Seerevieren gesegelt.

Gleichlaufend vermehrte sich die Forderung der Seglerjugend im
KSCH, und die Jugendarbeit erhielt Vorrang vor allen anderen
Clubaktivitdten. Segelsportbegeisterte Kinder und Jugendliche des
Clubs haben die Mdglichkeit, vereinseigene Boote zu chartern oder
mit eigenen Booten an Regatten und Meisterschaften teilzunehmen.

13



DIE GRUNDUNG DES CLUBS

: Béricht‘ﬁhé: die Grﬂnd'ungaversammlupg des
] Kanu' = Klubs HEMER,.

s Dio Veramlung fand im Ycreinnloknl Guathof R uptrec h t, in Hemer,
am 4..0Oktober 1949 ‘statt. Sia wurde pdnktlich um 1950 Unr von dem Mit-
glicd Hans 'Vintcrksmp erBffnot. ;
E.r wiaa in aainenuusﬁihrungen 'bue(mdovs auf die Ziele und den Zweck¢ des
Yorcina hin. l-: ‘botonto luor;daohurtliohkeit und 5portlichke1t zu: pflegen.
». und den Yarein nach Aucsen hin und im bommerlager a.n der Sorpe-Talsperre
_ duroh unrnchtmlissigas Verhdlten nic}rt. zu beschmutzun. '
E 41; erster Punkt atand auf der Tageaordnungs Wahl des Vowetardes.
ﬂie 21 muondan Iﬁitgliader gaben ihre Sttmen ab. Es wurda folgendea Er-
pbnia orzielt:

- 1. Yorsitzender: gan.a Winterkamp

3 - "%‘2. Yor-itzond.er: : Rolf-Dieter Kilach
nuierlr T g _Kaz_'l_—ﬂeinz- Appelhsans
'Sonriftfuheers.’  Horst Neuhsus

:"‘ B ‘ 1 Sportwar‘ﬁ " Joachim Bestgen ;

. : i P .g. Spox'tmt 4o, Ak nbe';t Filthaut =

fli .uoit‘r Punkt mden die vorgeschlagonen Satzungen diskuhert.
- ‘ 81- mdon 'zun. Tail. ‘uaaerichtat maoh den Zielen des Vereins, ver‘bessort
. und nngondmmon. : 3
Aln drith&' Punkt wurde in guhe:lnar Wahl abgestimt, ob 8 alte Sorpefa.hzar

:l.n den hrein :u!'genomen nrdan aollten odar nicht. Das Ergebnis ‘der ‘.‘{a.hl

war folgondeal
Bed 2/) Sumonmo!ﬁ-heit vurden a.u.fgonommont i : ‘ 5
1. Sohmidt,.hpl-noin: . 2.-,Schulte, Werner
3.. 'Schﬁl'to.‘-i-‘rieh T 4. --Scthte', Karl-Heinz’
5. Winner, Karl-Heinz 'S.‘ JVed'd-r,. Herbert
7. Obarheiden, Ernst . '
'.Boi 2/5 Stimmennohrheit wurde abgelehnts Hmemann; villi

*tm 21 hr .wurde-Ad.:L.a Versammlung gas'ohlo:men.‘

i .

14



15






Seit Jahrzehnten erringen Sportler des KSC Hemer
Wettkampferfolge. Sie wurden z.B. Landesmeister und Deutsche
Meister in verschiedenen Bootsklassen und konnten sich bei
verbandsoffenen und Ranglisten-Regatten hervorragend
plazieren.

In unserem ganzjéhrig bewirtschafteten Clubhaus, das lber
Platz und Einrichtungen fiir Schulungen einschlieBlich
Verpflegung und Ubernachtung von 36 Personen in zum Teil
kleineren Schlafrdumen mit zwei bis finf Betten verfigt,
werden u.a. seit 1968 Lehrgange des Seglerverbandes
Nordrhein-Westfalen sowie interne Lehrgange des KSCH
durchgefiihrt. Seit einigen Jahren dient unser Clubhaus dem
Seglerverband NW auch als Landes-Leistungs-Stiitzpunkt.

Der Bau eines eigenen Hauses war sicherlich, neben den
zahlreichen sportlichen Aktivitdten, einer der Hohepunkte
unseres Vereinslebens. Mit unermidlichem Einsatz, unter
Zurlckstellung privater und persdnlicher Belange etlicher
Mitglieder, konnte 1965 ein Haus eingeweiht werden, auf das
wir auch heute noch mit Recht stolz sind.

Unser Ziel ist es, das Geschaffene zu erhalten und uns im
Rahmen unserer Moglichkeiten den jeweiligen Verhdltnissen
anzupassen.

Als im Jahre 1976 der bisherige Bootssteg nicht mehr den
Erfordernissen entsprach, wurde die Anschaffung einer neuen
Steganlage notwendig.

Da eine solche BaumaBnahme aber mit enormen Kosten verbunden
war, konnte die Erneuerung der Steganlage nur unter hoher
finanzieller Beteiligung aller Bootseigner ermdglicht
werden. In einer extra einberufenen Versammlung wurde dieses
Vorhaben im Beisein aller Stegplatzinhaber fast einstimmig
beschlossen.

Als der Steg dann schlieBlich montiert war und im Wasser
schwamm, freuten sich alle und waren stolz auf die neue
gelungene Hafenanlage.

4
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Steg an der Mohne

Alter Steg an der Sorpe




Neuer Steg 1976
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Unser Hausmeister-Ehepaar Hemsath



1980 wurde der gesamte Sanitdrbereich - Toiletten, Duschen
und Umkleiderdume - modernisiert bzw. den Erfordernissen
angepaBt.

Gleichlaufend wurde im Rahmen der Energieeinsparung die alte
Koksheizung, die r&umlich viel Platz in Anspruch nahm und
mit groBem Zeitaufwand in Betrieb gehalten werden muBte,
durch eine entsprechende Fliissiggas-Heizanlage erneuert.
Im weiteren Programm der Energieeinsparung wurden alle
Fenster, die zwar noch in gutem Zustand waren, durch neue
Kunststoff-Fenster mit Thermopaneverglasung ersetzt.
Leider wurden die vorher zugesagten Zuschiisse von den
BehSrden nicht bezahlt, da 'mal wieder - wie Ublich - fir
Sportvereine keine Gelder vorhanden waren.

1984 haben wir bei herrlichem Wetter und mit musikalischer
Umrahmung endlich die seit langem geplante Terrasse
einweihen koénnen.

Der bereits 1964 beantragte Terrassenbau wurde seinerzeit
vom Ruhrtalsperrenverein abgelehnt. Aber trotz aller Hurden
und Schwierigkeiten, die es zu ilberwinden galt, wurde hier
ein Treffpunkt fiir unsere Mitglieder geschaffen, der fir die
Gemeinschaft aller sicherlich férderlich ist und somit eine
Bereicherung unseres Clublebens darstellt.

Der im Anbau unter der Terrasse befindliche Raum ist
funktionell und ansprechend gestaltet worden und dient u.a.
als Regattabiiro, als Schulungsraum bei Lehrgangen und
Seminaren sowie fir Jugendveranstaltungen und Feiern.
AuBerdem wurde dort auch noch ein Biro fir die
Clubverwaltung eingerichtet.

Jetzt war es nur noch eine Frage der Zeit, bis auch die seit
langem vorgesehene Anderung der Schlafrdume im oberen
Bereich des Hauses entsprechend unseren Vorstellungen und
Winschen erfolgen sollte.

21



Noch vor Beginn der diesjdhrigen Saison konnte dank der
Initiative und dem groBen Arbeitseinsatz einiger Mitglieder
die gelungene und ansprechende Neugestaltung dieser R&ume
abgeschlossen werden.

Wenn wir durch den Umbau auch auf sechs Schlafplédtze
verzichten muBten, so ist durch die Verkleinerung der Rdume
und die in den Zimmern vorhandene Waschgelegenheit

die Ubernachtungsméglichkeit im Clubhaus sicherlich
attraktiver geworden. Bestimmt werden unsere Mitglieder }
dieses Angebot begriiBen und bei Bedarf gern in Anspruch

nehmen.

Aufgabe und Pflicht des Vereinsvorstandes und aller
Mitglieder ist es nun, das sicherlich mit groBem FleiB, Mihe
und Arbeit, aber auch mit viel Freude Geschaffene fir

unsere Kinder zu erhalten, die spdter einmal das Clubleben
mitbestimmen und die Geschicke des Vereins leiten werden.



63. Jahrgang 11. August 1966

Zeitschrift fir Segler und Motorbootfahrer

OFFIZIELLES ORGAN DES DEUTSCHEN SEGLER-VERBANDES
Verlagsort: 4800 Bielefeld, Siekerwall 21, Postfach 4809
Redaktion: 2000 Hamburg 13, Harvestehuder Weg 9

AMTLICHE MITTEILUNGEN

Der Deutsche Segler-Verband
teilt mit

DEUTSCHER SEGLER-VERBAND
Hamburg 22, Schwanenwik 27, Fernsprecher 23 51 37

Neuaufnahmen

Nachstehende Vereine haben die Aufnahme in den Deutschen Segler-
Verband beantragt. Einsprilche sind gegebenerifalls an die DSV-Ge-
schiftsstelle zu richten.

Segelclub Lechbruck, Abkiirzung: SCL, Vorsitzender: Wolfgang Hai-
sermann, Lechbruck, Schongauer StraBe 43. Gesamtmitgliederbestand:
22, Liegeplatz: Lechbruck, Lechwiesenstrafe, Der Verein fiihrt einen
in der Mitte waagerecht geteilten rot-blauen Stander mit zwel wei-
Ben stilisierten Segeln und im oberen roten Tell zweil weiBen Kreis-
abschnitten nebeneinander.

Yacht-Club Mardorf, Abkilrzung: YCMa, Vorsitzender: H. Kaupke,
Hannover, Marschner StraBe 25. Gesamtmitgliederbestand: 11, Liege-
platz: Mardorf Badehotel WeiBer Berg. Der Verein fihrt einen in
der Mitte waagerecht geteilten rot-blauen Stander mit weiBer Mittel-
‘linie, darin ein weiBes stilisiertes Boot mit Segeln und angedeuteten
Wellen.

Kanu-Segel-Club Hemer, Abkiirzung: KSCH, Vorsitzender: Fried-
helm Tuschen, Hemer, Milhlackerweg 19. Gesamtmitgliederbestand:
61, Liegeplatz: Bootshaus Langscheid/Sorpesee, Amecker Weg 6. Der
Verein flhrt einen weiBgrundigen Stander mit hellblauen Streifen
von den Standerecken zur Mitte laufend. Im Mittelfeld zeigt der
Stander eine rot-blau-gelbe KompaBrose, darin ein stilisiertes Boot,
links davon ein rot-weiB gewilrfeltes Band, rechts ein schwarz-gelb
gezeichnetes.

DIE YACHT 106/66

16/66

Stiftungsurkunden

Nachstehende Stiftungsurkunden haben der DSV-Geschiftsstelle vor-
gelegen und werden mit der Versffentlichung genehmigt:

Internationale Flying-Dutchman-Klasse

Frankfurter Kanne der Flying-Dutchman-Klasse, gegeben von Albert
Wehrheim, ausgeschrieben vom Frankfurter Yachtclub, auszusegeln
alljéihrlich in drel Wettfahrten wihrend der Herbstregatten auf dem
Main.

KR-Klasse

Ehrenpreis des Landessportbundes Bremen der KR-Klasse, gegeben
vom Landessportbund Bremen, ausgeschrieben vom Weser Yacht-
Club Bremerhaven, auszusegeln alljiihrlich wihrend der Weser-Jade-
Woche auf der Nordseé. Der Preis wird nur ausgesegelt, wenn min-
destens vier Yachten fiir die KR-Gruppe gemeldet haben.

Wettfahrttermine

Der Segel-Club Saar teilt mit, dag er am 11. September eine Regatta
fiir Vauriens und 420er-Jollen auf seinem neuen Revier in Remering/
Moselle veranstaltet.

Yachthafen Schilksee

Der Yachthafen Schilksee ist zu erreichen ilber folgende Telefonan-
schlisse:

Betriebsgebiude — Nummer 39 24 16
Hafenmeister Rehbehn privat — Nummer 39 19 48

Die Telefonanschlilsse sind in den Fernsprechbiichern noch nicht ver-
zeichnet. :

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung iiber dic Hochstfahr-

geschwindigkeit auf dem Main oberhalb der Regnitz-Miindung

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Wiirzburg teilt mit:

Auf Grund des § 116 Nr. 3 der Binnenschiffahrtsstraen-Ordnung vom
19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. II S. 1135), zuletzt geidndert durch
Verordnung vom 19. Mai 1964 (Bundesgesetzbl. II S. 585), wird ange-
ordnet:

§1

Auf der BundeswasserstraBe Main von km 393,1 bis km 396,5 (d. i.
von der Landspitze zwischen Main und Regnitz bis oberhalb der
Hallstadter Eisenbahnbriicke) betrigt die Hochstfahrgeschwindigkeit
unter Beriicksichtigung von Strémung und Wind 15 km/h. '

§2
Diese Anordnung tritt-am-1. Juni 1966 in Kraft und gilt bis zum Ab-
lauf des 31. Mai 1968.

Wirzburg, den 29. April 1968

H Nr. 2447/66
(VKBI 1966 S. 297)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion Wirzburg
In Vertretung Otteneder
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1949
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969

MITGLIEDERENTWICKLUNG DES KSCH

Anzahl Jahr
35 1570
46 1971
58 1972
55 1973
40 1974
63 1975

112 1976
154 1977
144 1978
148 1979
163 1980
203 1981
263 1982
291 1983
308 1984
314 1985
327 1986
333 1987
329 1988
331 1989

Anzahl

330
384
395
441
447
413
410
411
402
404
1398
400
384
381
389
382
378
354
359
366

VORSITZENDE DES VEREINS

Hans Winterkamp 1949 -
Wolfgang Schulte 1951 -
Norbert Wilhelm 1954 -
Wolfgang Schulte 1956 -
Friedhelm Tuschen 1966 -

1251
1954
1956
1966
1989
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er leistungsfahige
Produzent

AUTOMATENDRAHT

Fur die Zerspanung vom Ring
bis 13,00 mm @. °

SCHWEISSEN UND
METALLSPRITZEN

&)

Kerndraht

Drahtzum halb- und vollautomallschen
WIG-, MIG- und UP- Schwei3er.
Draht zum Metallspritzen und Auf-
tragsschweiflen.

VORZIEHDRAHT

) ¢

/
.—-—t
8\1

Vorzugmaterial far die Fein- und
‘Feinstdrahtherstellung von
0,81—1,20 mm @ in allen Werk-
stoffen,

KALTSTAUCHEN

Kaitstauchdraht zur Herstellung

- von Schrauben, Bolzen, und Nie-

ten in allen Qualitaten bis max. -
20 mm @.

FEIN: UND
FElNSTDﬂAHT

In den Abmessungen von
0,010—3,00 mm @ fur Gewebe,

. Gestricke, Metallttacher, Filter,

Seile etc. aus allen Werkstoffen.

FEDERN-
HERSTELLUNG

Federdraht in allen Ausflhrun-
gen von 0,10 —14,00 mm &.

HOCHLEGIERTE
SONDERWERK.
STOFFE

@

Fur spezielle Anwendungsgebie-
te in der Chemie, im hochhitze:
bestandigen Bereich, in der Erd-
6lindustrie und fir die Nuklear-
industrie.

Qualitaten wie: HASTELLOY,
INCONEL, INCOLOY, NIMONIC,
TANTAL, TITAN, ZIRKONIUM

BIEGEDRAHTE

"Fur Biegeteile (Gitter, Korbe,

Ringe etc.) nach Kundenwunsch.
Speichendraht.

STABSTAHL

S ——

——

Stabe aus Automatenstahl, und
anderen Werkstoffen von
1,00—12,00 mm &.

Fur Filter, Siebe und Biegeteile
far die Automobilindustrie, Uh-
renindustrie, Haushaltswaren etc.
Querschnitte zwischen 0,5 bis

50 mm32.

Elektrowarmegerate
Haushaltsgerate
Industriedfen
Rohrheizkorper
Widerstande

5 WERKE
650 MITARBEITER
25000 TONNEN
ROST-, SAURE-,
HITZEBESTANDIGE
UND HOCHLEGIERTE

DRAHTE
UND PROFILE

SPRINT METAL
EDELSTAHLZIEHEREIEN
GMBH

Ostenschlahstr. 50
D-5870 Hemer

Telefon (0 23.72) 5 03-0.
Teletex (17) 23 72 30 60.

SPRINT METAL S. A.
Cedex 35

F-92072 Paris

la Défense

Phone (1).47 67-97 77
Telex 6 14 825 sprnt .

sprint métal

Société de Production Internationale de Tréfilés




VORSTANDSMITGLIEDER IM

JUBILAUMSJIAHR

1. Vorsitzender

2. Vorsitzender
Sportwart
Schatzmeister
Justitiar

Boots- und Geratewart
1. Bootshauswart

1. Jugendwart

2. Jugendwart
Kassenwart
Schriftflihrer
Pressewart

Obmann FestausschuB
2. Bootshauswart
Hafenmeister
Zeltplatzwart
Sozialwart

Obmann Fihrerscheinkommission
1. Jugendsprecher

2. Jugendsprecher

_ Friedhelm Tuschen

Alfred Schwarzpaul
Werner SlUlberg

Olaf Kiister

Dr. Gerhard Rock
Horst Schonenberg
Hans Herfel
Wilfried Libuda
Ginter Nille

Peter Arends
Hildegard Graumann
Doris Kristeller
Ernst Rosier

Inke van Geel
Ginter Werthschulte
Karl-Heinz Kiefer
Hildegard Graumann
Karl Duwenhdgger sen.
Frank Meyer

Karen Neumeyer
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Heimatsport

P IHP2 -

Thomas Stiefe (kl. Foto) vom KSC Herner beherrschte eindrucksvoll die Jugend Qualifikationsregatta der Europe-Segler auf dem
Sorpesee: Zwei Tagessiege und ein zweiter Platz sprangen fiir ihn heraus. Unser Foto zeigt den Regatta-Start.  Foto: G. Niille

Thomas Stiefe heherrschte das Feld

Zwei Tagessiege und ein zweiter Platz waren seine Ausbeute

Nac' ‘nem klaren Sieg am
jetzten .vochenende auf dem
Baldeneyseegingernatiirlichals

der drei Qualifikationen zur
Deutschen Jugendmeister-
schaft. Eine Teilnahme im Som-
e scheint

Eindrucksvoll bestiitigte der Eurﬁhe-Segler Thomas Stiefe vom
Kanu-Segel-Club Hemer seine zur Zeit bestechende Form. Mit
zwei Tagessiegen und einem zweiten Platz in'der dritten Wett-

!!Jung'
Segler”
mit guten
Resultaten

Bei herrlichem Wetter und
idealen

am letzten Wochenende seine
Jugendklubmeisterschaft  der

durchfihren.

Insgesamt 20 Optis und zwblf
420er, davon sechs Jugendteams
vom Hengsteysee, gingen am
Samstagnachmittag an den Start.

pe A) siegte erwartungsgem#R
Thomas Stiefe, der mit der Ideal-
| punktzahl 0 alle anderen Kon-
kurrenten hinter sich lie®. Sieger
in der Gruppe B wurde erst nach
hartem Kampf im letzten Lauf
Jurgen Kristeller, vor seinem

Erfreulich und bemerkenswert
ist, da® alle 20 Teilnehmer alle
drei Laufe ordnungsgemaR
beendeten. Obwohl die Kurse
viel Kondition und seglerisches
Geschick abverlangten, gab kei-
ner der Jtingstensegler auf.
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Windbedingungen |
konnte der Kanu-Klub Hemer’

Optimisten- und 420er-Klasse

In der Optimisten-Klasse (Grup- |§

hartesten Rivalen Dirk Jakobs.

® Klubmeisterschaften beim Kanu- und Segelklub Hemer -

Bel den Klubmeisterschaften des KSC Hemer konnten sich diese |ungen Akteure aufden ersten drei Platzen
in den Klassen ,,Optimisten A und B" und ,,470er” placieren.

Erfreulich auch, da® die neu-
formierte 420er-Truppe des KSC
Hemer sich gegentber den Ga-
sten vom Hengsteysee sehr gut
behaupten konnten. Am Besten
schnitten Vera Baum/Silke Kei-
ne ab, die mit drei Tagessiegen
souveran die Jugendklubmei-

| sterachaft der 420er gewannen.

Auf den zweiten Rang kamen

Dirk Baitz/Anke Schonenberg.

Das Gesamtergebnis: ‘Optimi-
sten (A) 1. T. Stiefe, 2. Ralf Ernst,
3. O. Kritzloer, 4. H. Lieflander,
5. U. Hoos. ®) 1. ].
Kristeller, 2. D. Jakobs, 8. K. Lah-
me, 4. ]. Lieflander, 5. F. Lieflan-
der, 8. G. Althaus, 7. R. Oster-
mann, 8. R, Schonenberg, 9. O.

Wessel, 10. S. Wessel, 11. U.
Ernst, 12. H. van Geel, 13. D.
Neumann, 14. E. Sichtermann,.
15. D. Sichtermann. 420er: 1. V.

Baum/S. Keine, 2. D. Baitz/A.
Schonenberg, 3. ]. Bodin/A.
Neumann, 4. D. Hofmann/M.

Werthschulte, 5. M. Knoche/H.

]. Bransttrop.

| riicken.
ypitze, je-
Ifeld be-
(37.), Jorg
Kristeller [}:
gatta der [fi
der und

|

tenPlatz

ichenede
Iptis* auf
e wieder




Jugendarbeit im Kanu-Segel-Club Hemer e.V.

In den Anfangsjahren des KSCH setzte sich die Jugend zu-
meist aus den Kindern der Mitglieder des Clubs zusammen.
Sie verbrachten mit ihren Eltern die Wochenenden auf dem
Zeltplatz am Sorpesee. Der Drang der Kinder 2zum Wasser
war aber auch in dieser Zeit schon sehr grop.

Nachdem im Jahre 1955 die ersten Kanu-Segelboote (Tai-

fun-Boote) angeschafft wurden, blieb es nicht aus, dap.

auch die jugendlichen Clubmitglieder segeln und an Re-
gatten teilnehmen wollten. Von diesem Zeitpunkt an ist
es Ziel des KSCH, der Jugend ein breites Betétigungsfeld
auf sportlichem Gebiet zu geben. Auch sportliche Erfolge
liePen nicht lange auf sich warten. Schon kurze Zeit
spater, im Jahre 1959, konnte eine Jugendmannschaft des
Clubs bei der DJM auf dem Méhnesee den 3. Platz belegen.

Die Jugendarbeit, die bis dahin noch in den Handen der
engagierten Eltern lag, wurde nun an den Verein lberge-
ben. Nach dem Motto, wer Jugend hat, hat auch Zukunft,
konnte der Club in Bezug auf den Mitgliederstand unbe-
sorgt in die Zukunft blicken. Die Jugendarbeit wurde nun
als primdres Ziel in die Club-Satzung aufgenommen. Durch
eine grop angelegte Werbeaktion inh den Schulen in Hemer
und Iserlohn, auf Bootsausstellungen und durch Boots-—
‘Taufen in Hemer wollte man das Interesse der Jugend am
Segelsport noch weiter wecken. Das Werbeergebnis war po-
sitiv, die Jugend kam.

Da zur gleichen Zeit 12 neue clubeigene Taifun-Boote an-
geschafft wurden, stellten sich auch unmittelbare Erfol-
ge der jugendlichen Segler ein. Der Club konnte seit
1960 14mal den Jugendmeister NRW und neunmal den Jugend-
vizemeister NRW in der Taifun-Klasse stellen. Bei der
DJM kam der Meister sogar sechsmal aus dem KSCH. Nachdem
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der Club 1966 Mitglied im DSV (Deutscher Segler Verband)
geworden war, waren es wiederum die Jugendlichen, die
mit den nun vermehrt auf den Regattabahnen zu findenen
Bootsklassen des DSV auf Anhieb zurecht kamen.

Neben den Taifun-Booten kamen nun auch mehrere Finn-
Dinghis, Korsare und 470er in der Jugendausbildung zum
Einsatz. Mit Hilfe von gezielten Lehrgangen, nun auch .in
den Jugendboot-Klassen des DSV, war es mdglich, die ju-
gendlichen Segler vor den Meisterschaften auf die ein-
zelnen Wettfahrten vorzubereiten. Der Club wurde durch
seine Jugendarbeit weit Uber die Grenzen unserer Heimat
bekannt. Der Segler-Verband NRW trat sogar mit der Bitte
an den KSCH, uns, heran, unser Bootshaus fir die Jugend-
arbeit des Verbandes nutzen zu kdénnen. Auch die Segler
des KSCH nehmen an diesen Lehrgangen des SVNRW teil und
profitieren seitdem hiervon.

- Die Jugendabteilung des Clubs konnte 1974 schon 200 Mit-
glieder aufweisen. In der Mitte der siebziger Jahre
setzte sich dann im Jingstenbereich das vom DSV gefér-
derte Boot Optimist durch. Der Optimist bewdhrte sich
besonders durch die leichte Handhabung in der Ausbildung
der jungen Mitglieder. Die Seglef hatten schon in diesen
Jahren viel SpaP mit dem neuen Boot auf regionalen und
nationalen, z.T. auch internationalen Regatten. Nachdem
diese Segler im Alter von 15 Jahren fir den Optimisten
Zu alt geworden wéren, stiegen fast alle auf das Jugend-
boot Europe um.

Die Europe-Flotte war zu Beginn der achtziger Jahre mit
neun Booten vertreten. Von allen Europe-Seglern wurden
zahlreiche Regatten im In- und Ausland besucht. Mehrfach
konnten sich Segler fir die Weltmeisterschaft qualilfi-
zieren. Der hohe Leistungsstand dieser Europe-Segler ist
nicht zuletzt einem intensiven Training durch die alte-
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ren und erfahrenen Finn-Segler 2zu verdanken. Es wurde
z.B. ein gezieltes Training an einem Nachmittag in der
Woche angeboten, welches neben den Lehrgangen an den Wo-
chenenden und in den Ferien grofen Zuspruch gefunden
hat. Ein Hb6hepunkt flUr die Europe-Segler unseres Clubs
war sicher die IDM 1985, die der KSCH ausgerichtet hat.
Die teilnehmenden jugendlichen Mitglieder plazierten
sich auch hler gut.

Einige dieser Segler sind in den Laser umgestiegen und
belegen auch in dieser Klasse vordere Platze bei den Re-
gatten. Der hohe sportliche Leistungsstand der. Jugendli-
chen zeigt sich auch darin, daB'nicht nur in den Jugend-
bootklassen, sondern auch in den anderen nationalen und
internationalen Klassen vordere Platze belegt werden.

Der KSCH kann 1in den letzten Jahren auch wieder mit
Freude auf eine starke Optimisten-Flotte blicken. So se-
geln zur Zeit 25 Jungen und Madchen im Alter von sechs
bis vierzehn Jahren im Einhandjingstenboot. Das intensi-
ve Training flr diese Segler macht sich bezahlt. In der
Saison 1988 war der KSCH der aktivste Verein Nordrhein-
Westfalens in der B-Gruppe der Optimistenklasse. So
starteten insgesamt 12 Madchen und Jungen bei mindestens
drei Ranglistenregatten.

In den vergangenen Jahren bot der Club flir die Opti-Seg-
ler zahlreiche Ubungsveranstaltungen, beginnend mit ei-
nem Kentertraining im Marz und zahlreichen TrainingsmaP-
nahmen an den Wochenenden und an Feiertagen in der Sai-
son an. Den Hbéhepunkt bildet seit drei Jahren fir die
Jugendlichen ein einwdchiger Lehrgang in den Sommerfe-
rien; hier werden die Segler von den Betreuern individu-
ell nach ihrem Leistungsstand gefdrdert. So werden z.B.
die Anfanger behutsam an den Segelsport herangefihrt,
wédhrend den Alteren die Wettfahrtregeln und das takti-
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sche Verhalten bei Regatten vermittelt werden.

Das breite Spektrum der Jugendboot-Klassen in unserem
Verein gewahrleistet einen problemlosen Umstieg von ei-
ner kleineren Bootsklasse in die nachst grdBere Klasse.

Der Verein legt jedoch sein Augenmerk in der Jugendar-
beit nicht nur in den Regattasport. Die Jugendlichen
_finden im KSCH ebenfalls ein breitensportliches Betdati-
gungsfeld. Auch im Winter endet die Betreuung der Ju-
gendlichen nicht. So tragt die Nikolausfeier und das
alljéhrliche Kegeln zum ersten Advent dazu bei, dap die
Gemeinschaft der Segler ih der Winterzeit nicht zer-
bricht.

Erwahnenswert ist, dap sich die Jugend des Vereins schon
seit vielen Jahren selbst verwaltet. Lange Zeit bevor
der Landessportbund eine Jugendordnung herausgegeben
hatte, lag diese in unserem Club schon vor. Ein gutes
Beispiel fur das Mitbestimmungsrecht der Jugend im Ver-
ein ist, dap die Jugendwarte von der Jugend selbst (in
der Jugendversammlung) gew&hlt werden. Ziel ist es, die
Jugendlichen aktiv in die Jugendarbeit einzubinden.

Auch weiterhin missen neue Kinder aus der Mitgliedschaft
an das Jungstensegeln im Optimisten herangefihrt werden.
Gleichzeitig missen die Weichen flr den Umstieg einiger
Segler in die n&chsten Bootsklassen gestellt werden. Nur
Kontinuitdt kann langfristig eine erfolgreiche Jugendar-
beit 1in allen Altersgruppen und Jugendbootklassen des
KSCH sicherstellen. Mit der notwendigen Unterstilitzung
durch die Eltern wird es auch in Zukunft weiter aufwarts
gehen.
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ProvinziAL

Auch junge Leute

konnen sich auf uns verlassen.

Friiher oder spéiter werden Sie sich iiberlegen, welche Versicherungen Sie
brauchen. Damit daraus niemals ein Problem wird, sollten Sie sich von uns —

Ihren Versicherungsfachleuten — beraten lassen.

Wir kénnen Sie tiber Renten- und Versorgungsprobleme in jungen Jahren
genauso informieren, wie iiber die materielle Absicherung Ihrer Zukunft und

natiirlich auch dariiber, welche Risiken des

tdglichen Lebens Sie ausschalten konnen.

Wir haben spezielle Versicherungen
fiir junge Leute.

‘Hans-Jiirgen Posner
Honnetalstr. 10, 5870 Hemer
&202372/17400

Versicherung der Sparkassen
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Wir zeigen lhnen . . .

® das modernste HiFi-Studio unserer Region

® neue Perspektiven bei Videogeraten und Videoverfilmung

® Fernsehgeréte in Superauswahl, zeitlos, zukunftsweisend, preiswert
@ die neuen Medien - Bildschirmtext, Videotext

® Waschautomaten — gekonnt im Preis, perfekt in der Technik

® Sonnenbréuner, Saunaanlagen — lhre Fitnessquelle fiir den Winter
@ die schonsten Klichen weit und breit

@ Mikrowellenherde, die Moglichkeit schneller und raffinierter zu kochen
@ aus Freude am Licht — Leuchten im Trend der internationalen Mode
® das Kleingeréteangebot der deutschen Spitzenklasse

UNSER
EXTRA-SERVICE
FUR SIE

Alle KSCHer
auf Anforderung Sonderkonditionen
auf unser Verkaufsprogramm
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Sportchronik

Ab Mitte der 50er Jahre wird im KSCH das Segeln betrieben,
zundchst flr ca. 15 Jahre nahezu ausschlieflich in den
Klassen des Deutschen Kanu-Verbandes (Taifun + IC). In der
Taifun-Klasse spielte unser Verein Uber rund 10 Jahre eine
dominierende Rolle. Erstmals wurde Jiirgen Ddrre 1963 Deut-
scher Meister dieser Klasse. Karl Heinz Ostermann setzte
diese Serie 1964 und 1965 fort. Er war ferner mit seinem
Bruder Franz-Josef mehrfach Mitglied der Nationalmann-
schaft des DKV. Werner Sllberg wurde 1967 und 1968 Deut-
scher Jugendmeister'sowie 1969, 1970 und 1972 Deutscher
Meister. Schlieflich errang Olaf Kister 1970 die Deutsche
Jugend-Meisterschaft und 1974 die Deutsche Meisterschaft.
Aber es waren nicht nur die Spitzenleistungen, die den
KSCH Uber die Grenzen des Reviers bekannt machten. Insbe-
sondere tauchte der Verein auch auf auswartigen Revieren
mit grofer Flotte auf, verfliigte er doech =zeitweise Uber
mehr als 20 Taifun-Boote, auf denen Regatten gesegelt wur-
den. Von 1962 - 1972 war der KSCH durchgehend aktivster

Verein im Bundesgebiet.

Nach den grofen Erfolgen der Gebrider Ostermann, Jlrgen
D&érre, GlUnter Gierke, Dieter Schulze u.a. im Senior-Be-
reich sowie von Werner SlUlberg, Olaf Kister, Gerd Spieken-
heier jun. im Jugendbereich der Kanusegel-Klasse, setzten
sich die hervorragenden Ergebnisse der KSCH-Segler auch in
den DSV-Klassen fort.

Bereits 1967 errangen Werner Sllberg/Dieter Schulze bei
der Deutschen Jugendmeisterschaft der Korsar-Klasse in
Berlin einen hervorragenden 9. Platz. Sie segelten damals
in einem geliehenen Boot, das ihnen von unserem leider
schon allzu frih verstorbenen Clubmitglied Lutz Breitrick
zur Verfligung gestellt und auf seine Kosten ausgeristet
worden war.
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Im Jubilaumsjahr

1,3 1 i, 60 PS, geregelter Katalysator, 3tirig (5tlirig - Mehrpreis), Radio-
Stereo-Cassette, Heckwischer mit Intervallschaltung, Quarzuhr, rechter
AuBenspiegel, getdnte Verglasung, Zigarettenanziinder, Schiebedach,

Fahrersitzhdhenverstellung,
zusétzlicher Unterbodenschutz, 1 ' 9 ’ 5 -
Endpreis _ ,

. Iserlohn Schwerte Hemer Westhofen .
02371/ 02304/ 02372/ 02304/ '@-
C “"‘“— - 20022 1 76 66 1 04 00 65 55 OPEL




Wie schon zuvor in der Taifun-Klasse fanden sich immer
wieder Bootseigner, die bereit waren, ihre Boote dem Nach-
wuchs zum Regattasegeln 2zu UuUberlassen. Hierdurch begin-—
stigt setzten sich die Erfolge in der DSV-Klasse fort.

Unter anderem wurden Olaf Kister und Karl Duwenhdgger jun.
1970 Internationale Schweizer Meister und Deutsche Vize-
meister in der Kielzugvogel-Klasse.

Neben zeitweise 17 vereinseigenen Taifun-Booten wurden
1971 zundchst 2 Korsaren und 3 Finn-Dinghis angeschafft.
Dies war nur durch die gropziigige Unterstitzung der Regie-
rung in Arnsberg, des Segler Verbandes Nordrhein-Westfalen
uﬁd insbesondere der Stadt Hemer mdglich. Den Verantwort-
lichen sagen wir an dieser Stelle noch einmal unseren
herzlichen Dank. Dank und Anerkennung geblhrt in diesem
Zusamménhang aber auch dem damaligen Geschéftsfihrer unse-
res Vereins, Helmut Wickenkamp, der Finanzierungslicken
bei den Bootskaufen durch das akribische Suchen und Finden
von Bezuschussungsmdglichkeiten auf dem 6ffentlichen und

’

privaten Sektor zu schliefen wufte.

In der Folgezeit hat der Verein insgesamt 6 470er, 4
420er, 6 Finn-Dinghis, 5 Europes, 1 Laser und 1 Optimi-
sten-Jolle, teilweise im Austausch mit alten Booten, neu
gekauft. Die sportliche Unterstitzung unserer z. T. ju-
gendlichen Regattasegler wird Jjedoch seit einiger Zelit
durch die Tatsache gehemmt, daB die Offentlichen Kassen
weitgehend leer sind, so daB Neuanschaffungen nahezu voll
vom Verein zu tragen sind.

Ulberdies gewahrt der KSCH seinen Regatta-Seglern weitere
finanzielle Unterstiitzung in Form von Startgelderstattun-
gen und Fahrtkostenzuschlissen sowie durch Bezuschussung
neuer Segel.

Angesichts der gleichbleibend leeren Kassen der Offentli-
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Forschung
Entwicklung

Bekampfung!

¥ Vorsorgeplanung zwecks Schadensverhlitung

* Schadensbekampfung bei eingetretenen
Umweltschaden

¥ Altlastensanierung

¥ Abwasserreinigung

¥ Boden-, Wasser-, Grundwassersanierung

* Entgasungen, Explosionsschutz

* Tank-, Sicherungs- und Schutzanlagen

¥ Industrie-, Servicearbeiten
Unser erfahrenes Team aus Wissenschaftlern,

Ingenieuren, Technikern und geschultem Fach-
personal garantiert:

* Schnelle Hilfe in allen Situationen, an jedem
Ort, auchim Ausland !

* Einsatz modernster Technologien und Ver-
fahrenstechniken!

* Ausfiihrung samtlicher Arbeiten entsprechend
dem aktuellen Stand der Technik ! el

* Uber 35-jahrige praktische Erfahrung auf
allen Gebieten !

Sanierungsanlagen fiir unterschiedliche
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chen Hand hat der DSV zusammen mit der IYRU seit Anfang
1989 durch Neuregelung der Wettsegelbestimmungen die MoOg-
lichkeit der Werbung auf Boot, Mannschaft und Zubehdr er-
dffnet. Werbung im Sport ist zwar ein umstrittenes Thema;
andererseits ergeben sich hierdurch Jjedoch Chancen einer
weitergehenden finanziellen Unterstitzung fir unéere Re-
gattasegler, die sich zumeist noch in der Ausbildung be-
finden. - Méglicherweise finden sich im KSCH bzw. seinem
Umfeld interessierte Sponsoren!?

Durch die Anschaffung der ersten vereinseigenen DSV—Boote
war der Grundstock fir eine Fortsetzung der Regattaerfolge
in den DSV-Klassen gelegt. Alle bemerkenswerte Regattaer-
gebnisse der letzten 15 - 20 Jahre hier aufzufihren, wirde
den Rahmen dieses Berichts bei weitem sprengen. Daher sol-
len im folgenden nur beispielhaft einzelne Leistungen auf-
gezahlt werden. Gleichzeitig soll die nebenstehende Auf-
stellung unserer aktiven Regattasegler, die keinen An-

spruch auf Vollstandigkeit erhebt, die Vielzahl unserer

Leistungssegler im DSV-Bereich wiederspiegeln.

Mit dem Start in den DSV-Klassen hat der KSCH auch die
Ausrichtung von Regatten in diesen Klassen Ubernommen.
Seit 1969 wird eine KZV-Regatta veranstaltet. 1974 folgte
die 470er Klasse. Derartige Veranstaltungen sind flir die
Reputation unseres Clubs ebenso wichtig, wie Regatta-Er-
folge auf auswartigen Revieren. Immerhin konnten wir in
der KZV-Klasse im Jahre 1971 die heute unvorstellbare Zahl
von 55 Teilnehmern und in der 470er-Klasse im Jahre 1978
sage und schreibe 85 Boote begrifen.

Andererseits ist auch die Werbung flir diese Veranstaltun-
gen durch Teilnahme unserer eigenen Segler an auswartigen
Regatten unerldplich.

1980 kam die Ausrichtung einer Optimisten-Regatta hinzu,
die auf regionaler Ebene einen sehr hohen Stellenwert ge-
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niept. Regelmdpfig sind hier ca. 120 und mehr Teilnehmer am
Start.

Entsprechend unserer Vereinsaktivitaten richten wir seit
1982 'auch eine Europe-Regatta aus, die in diesem Jahr
erstmals um die Laser-Klasse erganzt wurde.

Im Jahre 1985 wurde uns die Veranstaltung der Deutschen
Jugendmeisterschaft in der Europe-Klasse Ubertragen. Nach
vorangegangener Skepsis hinsichtlich des Reviers waren
hinterher alle Beteiligten des Lobes voll Uber die profes-
sionelle Organisation an Land und zu Wasser bei gleichzei-
tig gemitlicher Atmosph&re. Mit einem Wort: S&mtliche Ga-
ste flhlen sich beim KSCH sehr wohl.

Seit langem besteht eine enge Zusammenarbeit auf sportli-
chem Gebiet mit den am Sorpesee beheimateten Segelclubs
(Yachtclub Sorpesee, Segelclub Sorpesee-Iserlohn, Segler-
Club Amecke). Man hat sich in der Regattagemeinschaft Sor-
pesee zusammengefunden. Hierdurch konnte eine Arbeitser-

leichterung bei der Organisation und Abstimmung der re-—

vieranséssigen'Regatten erzielt werden. In regelmafigem
jahrlichen Turnus Ubernimmmt jeder Verein die Anmeldung
aller Termine beim Segler-Verband sowie die Ausrichtung
der Reviermeisterschaft fur alle Klassen. Im Jahre 1987
hat die Regattagemeinschaft eine Langstrecken-Regatta mit
Yardstick-Wertung ins Leben gerufen, die sich grofer Be-
liebtheit nicht nur bei den "echten Regattahasen" erfreut.
Die Vereine der Regattagemeinschaft unterstlitzen sich fer-
ner durch die wechselseitige Gestellung von Schiedsrich-
tern zu den Sofpe—Regatten.

Wichtigstes Anliegen im Sportbereich des KSCH ist und
bleibt die Nachwuchsarbeit. Wahrend in der Kanusegel-Zeit
sich die Ausbildung und die erste Regatta-Erfahrung auf
das Taifun-Boot beschrankte, stehen heute mehrere DSV-Ju-
gendboote zur Verfigung.
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Zunachst konnte sich das 1969 vom DSV lancierte Jiungsten-—
Boot, das Optimist-Dingi, im KSCH nur schleppend durchset-
zen. Erst Mitte der 70er Jahre starteten zundchst mit wil-
helm Schweppe jun. und spater mit Thomas Stiefe die ersten
Nachwuchssegler in der Opti-Klasse, die dann jedoch in
kUrzester Zeit einen rasanten Aufschwung erfuhr. Bereits
1977 waren bel der Vereinsmeisterschaft fast 20 Optis am
Start. Mit einzelnen "Generationsléchern", die naturgemap
von Zeit zu Zeit auftréten, hat der Aufwartstrend im Jlng-
stenboot angehalten. Z Zt. tummeln sich ca. 25 Kinder zwi-
schen 6 und 14 Jahren im Opti.

Den Jingsten des KSCH gilt auch das Hauptaugenmerk des Ju-
gendausschusses. Allen voran ist hier GUnther Nulle 2zu
nennen, der seit 1971 Jugendwart bzw. 2. Jugendwart ist.
1971 Ranglistenbester sowie 1972 und 1973 Mitglied der Na-
tionalmannschaft der Taifun-Klasse, wandte er sich frih-
zeitig der Nachwuchsarbeit zu. Er erwarb die Trainer-B-Li-
zenz und wurde zum Trainer fir den Jingstenbereich im Seg-
ler Verband Nordrhein-Westfalen berufen. Ferner ist er

~seit einigen Jahren Sportwart der Deutschen Optimisten

Klassenvereinigung. Auch durch diese Funktionen ist der
KSCH 1in der Opti-Klasse bekannt geworden. Unser eigener
Nachwuchs kann durch diese Schlisselposition profitieren.

Aus dem Optimisten Stiegen viele Nachwuchssegler in die
nachstgrépfere Einhand-Klasse, die Europe-Jolle, um.

Die Versuche, die Umsteiger auch fir die 2-Mann-Jugend-
klassen des DSV, den 420er und den Pirat, zu interessie-
ren, konnten trotz Anschaffung mehrere vereinseigener Boo-
te nicht den gewlinschten Erfolg zeitigen, so dap im Nach-
wuchs des KSCH nur wenige Mannschaften zueinandergefunden
haben.

Diese wenigen konnten jedoch hervorragende Erfolge verbu-
chen. Wilhelm Schweppe jun. errang 1977 ' in der Piraten-
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Klasse den 3. Platz bei der Deutschen Meisterschaft und
den 17. Platz bei der Europameisterschaft. Gleichzeitig
wurde er mit seinem Vorschotmann bestes europaisches Ju-
gend-Team. Nach weiterem Umstieg in die olympische FD-
Klasse wurde er dort nach guten Erfolgen Anfang der 80er
Jahre gemeinsam mit Dietmar Tuschen an der Vorschot in das
C-Kader des DSV berufen.

Als weiteres 2-Mann-Team konnten sich die Gebruider Haas
hervortun. 1983 wurden sie 6. der Jugendrangliste im
420er, um dann 1985 in die olympische 470er-Klasse umzu-
steigen.

Altersbedingt sind inzwischen viele Nachwuchssegler der
Europe-Klasse entwachsen. Jedoch wachst auch hier die
Nachfolge heran. Insbesondere Falk Altenhenne, 1987 und
1988 noch in der Opti-Klasse flr die Deutsche Juingsten-

Meisterschaft qualifiziert, setzt die Tradition in der Eu-

rope-Klasse fort. Weitere Jugendliche folgen hier nach.

Auch der Senioren-Bereich hatte seit jeher groPe Regatta-
Erfolgé zu verzeichnen. Nach der Offnung zu‘den DSV-Klas-
sen tkaten hier zundchst Jbrg Grahl und Joachim Gloerfeld
in den Vordergrund. Bereits 1971 wurden sie 6. der Jahres-
rangliste in der Korsaren-Klasse, 1972 4., der Deutschen
Meisterschaft und 3. der Bestenliste. Der Umstieg in die
olympische 470er-Klasse gelang 1973 nahtlos mit einem er-
neuten 4. Platz bei der Deutschen Meisterschaft und einem
7. Platz der Rangliste. Aufgrund dieser Plazierung wurden
sie 1974 in die Nationalmannschaft berufen wund schlossen
dieses Jahr mit dem 4. Ranglistenplatz ab.

Diese Erfolge animierten =zur Nachahmung, so dap sich in
der Folgezeit eine gro&éBere Anzahl von Mannschaften zu an-
sprechenden Regattaergebnissen durchringen konnten. Z. Zt.
sind in dieser Klasse nur noch die Gebrunder Haas aktiv
und kdénnen hervorragende Erfolge verzeichnen. 1988 konnten
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sie sich nach einem 8. Platz bei der Traveminder Woche und
einem 15. Platz bei der Internationalen Deutschen Meister-
schaft in die deutsche Spitzengruppe dieser zahlenmdaPig
starksten olympischen Bootsklasse schieben und somit eine
Startberechtigung zur WM und EM erzielen.

In der Hansa-Jollen-Klasse segelt Hans Grzemba zunachst
mit Vater Franz und danach mit Ehefrau Dagmar in der deut-
schen Spitze.

In der 0O-Jollen-Klasse vertreten Lothar Rufeger und Wolf-
gang Jurgens die Farben des KSCH auf auswartigen Regatten
erfolgreich.

Paradepferd der olympischen Bootsklassen ist beim KSCH das
Finn-Dinghi. Bereits 1972 konnte W. Sllberg den Deutschen
Meistertitel erringen, Olaf Kister wurde zudem 6. Neben

‘einer Titelverteidigung im Jahre 1973 und diveresen vorde-

ren Plazierungen bei internationalen Regatten (9. Europa-
meisterschaft 1976, 14. Weltmeisterschaft 1977, 2. Kieler-
woche '1977) krdnte W. Sllberg seine selgerische Laufbahn
mit der Teilnahme an den Olympischen Spielen 1976 in Kana-
da. Im Kielwasser dieser Erfolge bildete sich eine grofe
Finn-Flotte beim KSCH, die zeitweise uUber mehr als 10 ak-
tive Regattasegler verfligte. Insbesondere die Gebruder Fr.
W. und Martin Hofmann traten in die FuPstapfen von W. Sil-
berg. Seit Anfang der 80er Jahre segeln sie in der natio-
nalen Spitze und gehdérten zeitweise dem C-Kader des DSV
an. Martin Hofmann konnte schlieflich 1988 den Deutschen
Meistertitel erringen. Gleichzeitig wurde er 3. der bun-
desdeutschen Rangliste 1988.

Als weiteres Einhandboot konnte sich in den letzten Jahren
der Laser im KSCH etablieren. Hier sind insbesondere Dirk
Jacobs und Jérg Lieflé&nder zu nennen, die Uber ihre segle-
rische Entwicklung im Optimisten und in der Europe-Klasse

nunmehr Erfolge im Laser ersegeln. Jorg Liefldnder, schon
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1987 2. der Deutschen Jugendmeisterschaft, gelang in die-
sem Jahr ein 2. Platz bei der Kieler Woche. Soeben hat er
die Deutsche Meisterschaft als 4. beendet, wobei eine Dis-
.qualifikation wegen Frﬁhétarts in der letzten Wettfahrt
eine noch bessere Plazierung .und vielleicht gar den Titel
-verhindert hat.

Neben der erfolgreichen Regattatatigkeit wird im KSCH auch
der Breitensport gropgeschrieben. Im Laufe der Jahre hat

der Verein durch Erneuerung und Umbau der Steganlagen ins-

gesamt 88 Stegliegepldtze geschaffen. Eine 'Vielzahl von
Mitgliedern betreibt auf diese Weise das Fahrtensegeln.
wWahrend sich die Ausflige zunadchst nur auf das heimische
Revier beschrénkten, werden heute Fahrten auf samtlichen
europdischen See- und Binnenrevieren unternommen. Auch
hierzu schaffte der KSCH die Voraussetzungen, indem seit
Mitte der 70er Jahre Segelfllhrerschein-Lehrgénge angeboten
wurden. Karl Duwenhdgger sen. (BR/BK-Schein) wund Peter
Arends (A—Sthein) haben gemeinsam mit vielen freiwilligen
Helfern unzéhlige Clubmitglieder fir den Umgang mit den
Naturgewalten Wind und Wasser ausgebildet und damit die
Grundlagen unserer Segelaktivitaten gelegt.

- Im Laufe der Zeit sind die Boote im KSCH gréfer geworden.
Aus der Jolle wurde ein Kielboot, aus dem kleineren Kiel-
boot ein gréperes Kielboot - eine nicht nur im KSCH typi-
sche Entwicklung.

Jedoch wird der Leistungssport nicht in den Hintergrund
gedréngt, verliert nicht an Stellenwert. Er macht den KSCH
liber die Grenzen des Sorpe-Reviers bekannt. Thn zu férdern
und den Nachwuchs zum Leistungswillen anzuspornen, ist ei-
nes unserer satzungsmapfigen Ziele. Zur Erreichung dieses
Zzieles bedarf es auch weiterhin nicht nur des Einsatzes
der Eltern unserer jugendlichen Segler, sondern der wohl-
wollenden Unterstlitzung durch alle Mitglieder. Nur Uber
den Nachwuchs kann der Fortbestand des Vereins und seiner
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Zusammenstellung der Regattasegler des KSCH in den
DSV-Klassen, die auswdrtige Regatten besucht haben

Kielzugvogel
Olaf Kister/Karl Duwenhdgger jun.

Werner SUlberg/Ulrich Baitz
Willi Klister/Alfred Schwarzpaul
Gerald Spiekenheier sen.

Werner Kritzler/Rudolf Reinsberg
Herm-Dirk Loétters

Karl-Heinz Lieflander

Karl Lieflander

Korsar

JOrg Grahl/Joachim Glcerfeld

Gerd Spiekenheier jun./Norbert Lueg
Hans—-G. Baum

470er

Jorg Grahl/Joachim Gloerfeld
Fr. W. Hofmann/Martin Hofmann
Olaf Klister/Dietmar Tuschen
Hans Meyer

Eckhard Meyer

Roland Wickenkamp

Achim Seifert

Jochen Spann/Andreas Vieweger
Volkmar Schwarzpaul

Martin Knoche

Matthias Haas/Stefan Haas

420er

Matthias Haas/Stefan Haas

Alf Bestek/Mark Bestek

Vera Baum/Silke Keine

Heike Lieflander/Veronika Haas
Dorothee Hofmann/Anke Schénenberg

Pirat
Wilhelm Schweppe Jjun.

FD

Gerd Wessel/Werner SuUlberg

Wilhelm Schweppe jun./Dietmar Tuschen
Hendrik wvan Geel '

Hangsa-Jdolle
Familie Grzemba
Sepp Lehnert
Fritz Sperber
Ehepaar Wilbrand

Sollte jemand versehentlich nicht genant sein,

0-Jolle

Lothar Rufeger
Wolfgang Jurgens

Finn

Werner Sulberg
Dieter Schulze
Olaf Kister

Gerd Spiekenheier jun.

Gerd Wessel
Hans—-G. Baum

Karl Duwenhdgger jun.

Peter Arends
Heiner Knipping
Guinther Nulle
Dietmar Tuschen
Matthias Loos
Achim Seifert
Fr. W. Hofmann
Martin Hofmann
Thomas Stiefe

Europe
Thomas Stiefe

Hendrik wvan Geel
Susanne van Geel
Heike Lieflander
Frank Lieflander
Jorg Lieflander
Dirk Jacobs

Jbérg Rose

Ralf Schbénenberg
Frank Meyer

Falk Altenhenne

Carsten Scholz

Laser

Klaas Windmdller
Olaf Windméller
Martin Kristeller
Dirk Jacobs

Frank Meyer

Jobrg Lieflander

keine Absicht. Wir bitten um Entschuldigung.

so war dies
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Wir bauen fiir Sie schilisselfertig. Stk
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denkmalgeschitzten Bauten

VerfuB GmbH Bau-Kundundienst
Postfach 1762 - Hauplstrafe 88
?2733”{3"2’3 72) 18 91 - seit iibber 100 Jahren -
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GieBereibedarf
. Bh |
[ARNS & ROMER KG - ISERLOHNJ GroBhandiang
| Gummiwaren
WeststraBe 17 - 5860 Iserlohn
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HENNEKE
Tischlerei

@ Individuellen Innenaushau Innenausbau
® Maobelanfertigung nach MaB
@ Tiiren und Fenster

lhr Partner fiir...

® Treppenbau Buchholz 4
Tel. (029 33) 61 00
@® Bauelemente 5768 Sundern 1

Die SPEZIALISTEN fir
Gebrauchs- und Ziergegenstdnde aus ZINN, z. B. Stamper,

Becher, Humpen, Krige, Platz- und Wandteller, Leuchter,
Sektkihler, Vasen uvm. sowie

DruckguBteile aus ALUMINIUM fir samtliche Branchen und
Sparten, sowohl roh als auch montagefertig bearbeitet.

SCHOTT DRUCKGUSS GMBH-HORLECKE 5-7- D-5750 Menden 1-
Tel. 02373/1608-0 '
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Bootsbestand des KSCH im Jubildumsjahr

Varianta
Dehlya 22
Sprinta
Dehler 25
ETAP 20
ETAP 22 i
BM-Jolle
Hansa—-Jolle
Kielzugvogel
Pirat

FD

470erx

420er
O-Jolle
Finn

Laser
Europe

Opti

Gesamt

Z1
13
4
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=
S
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Manfred Vogel Mérkische StraBe 163

5870 Hemer

ELEKTROMASCHINENBAU Telefon (02372) 10689

Lieferung und Reparatur von

Elektromotoren aller Art
Getriebemotoren

Pumpen

DEMAG-Hebezeugen

DEMAG -Elektromotoren-Getrieben
Transformatoren

SchweiBgeraten

Zubehor und Ersatzteilen

Maschinenanschllisse und Reparaturen

Wartung und Montage vor Ort

i

Bootswerft Charles ==

Bootsbau - Bootsreparatur - Bootszubehor

5768 Sundern-Hachen
Telefon: (029 35) 28 61

Bootsbau - West System -

Bootsreparaturen aller Art in GfK, Holz und Stahl.
Osmosebehandlungen.

Beschlagsausriustung und -veranderung.
Unterwasseranstriche.

Segelbekleidung und jegliches Zubehor

rund ums Boot.




Besuchen Sie unser

INFO-CENTER
erdgas + wasser

Hademareplatz 50 -

STADTWERKE HEMER GMBH

Warme | nach MaB

" Die umweltfreundliche Energie

| |W| I |'|'|'E Perfektion
L P welh v GE + Sicherheit

o

STEPHAN WITTE GMBH & CO. KG - Werk Hagen - Feldmiihlenstr. 51
Telefon 02331 / 3607-0 - Telex 823731
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Kanufahren - einst und jetzt

Vielen Mitgliedern des KSC Hemer diirfte es unbekannt sein, daB es in den Jahren
vor und nach dem Bootshausbau eine kleine Gruppe von Wanderfahrern gab, die in
den Ferien Kanufahrten unternahmen. So wurde eine Fahrt gemacht, die in Kassel an
der Fulda anfing und in Minden an der Weser endete. Die Fahrten Ende der 50er,
Anfang der 60er Jahre wurden alle mit Bahn, Faltbooten und Bootswagen
unternommen. Der Bootswagen hatte nicht die entfernteste Ahnlichkeit mit den
heutigen Slipwagen flr eine Jolle. Es war, vereinfacht ausgedriickt, nicht mehr als
eine Kinderwagenachse mit zwei R&dern und einem Gestell aus Holz oder Metall auf
dem die Stabtasche mit den langen Teilen des Faltbootes und der Rucksack mit der
Bootshaut festgeschnallt wurden. Zusétzlich wurde darin jede kleinste Liicke noch mit
Ausriistung wie Kleidung, Zelt, Luftmatratze und Kocher ausgestopft.

In der Weser war es zu der Zeit noch méglich tberall zu schwimmen. An den Unfern
waren noch FluBbadeanstalten, Campingplétze gab es so gut wie tUberhaupt nicht.
Gezeltet wurde meistens bei Gastwirtschaften, die drauBen am FluB ein DKV-Schild
angebracht hatten und damit auf eine Zeltmdglichkeit hinwiesen. Es waren
gemutliche Fahrten bei denen schon mal an einem HolzfloB festgemacht wurde. Die
FI6Ber hatten nichts dagegen, sie waren froh Uber eine kleine Abwechselung.

Eine andere Fahrt fiihrte zur Mosel. Nachts um 12 Uhr kamen wir mit unserem
unfangreichen Gepéck an. Der Bahnhof war nicht in der N&he des Flusses, das Wort
Taxi war uns aus finanziellen Griinden unbekannt. AuBerdem hétte es auch unser
gesamtes Gepack nicht transportieren kénnen. Was sollten wir machen? Wieder mit
unseren Bootswagen von denen dauernd ein Rad abging durch Trier schieben bis
zum FluBufer? Da fiel uns der groBe Elektrokarren auf dem Bahnhof ein, der die Koffer
von einem Bahnsteig zum anderen transportierte. Wir wurden bald mit einem
Bundesbahner einig, der unser ganzes Gepack und uns quer durch Trier zum FluB
brachte. Man muB sich das in der heutigen Zeit mal vorstellen, menschenleere
StraBen und ein unbeleuchteter Elektrokarren der mit uns durch eine GroBstadt fuhr.
Die Mosel war zu dier Zeit noch nicht gestaut. So konnte man gemiditlich fahren oder
sich mehr oder weniger von der Stromung treiben lassen. Unsere Zeltplatze lasen
sich wie eine Weinkarte. Uberall bei kleinen Gastwirtschaften waren Zeltplatze oder
genauer gesagt Zeltmdglichkeiten, so konnten wir meistens in einem Obstgarten
zelten. Komfort war es schon, wenn auBen am Haus ein Wasserkran vorhanden war.
Es war selbstverstandlich, daB man den Wein dort auch kaufte und das nicht zu
knapp. Also wurde am Essen gespart und am anderen Tag noch eine Flasche hinten
am Boot angebunden, die im Wasser nachgeschleppt wurde, damit sie schén kunhl
blieb.

Eine andere Fahrt fiihrte uns zur Donau. Mit dem Zug ging es nach Passau, wo in die
Donau eingesetzt wurde, die zu dieser Zeit noch nicht verbaut war und eine flotte
Strémung hatte. Wir brauchten nicht viel paddeln, hatten eine-Menge SpaB und
wurden ab und zu nur von einem Ausflugdampfer tiberholt. DaB unser Zeitplan im
Weinbaugebiet der Wachau etwas durcheinandergeriet war klar. Wir schafften es
noch in Wien plinktlich anzukommen und eine Stadtrundfahrt zu machen.

Einige Jahre spater setzten sich mehr und mehr Omnibusfahrten durch, die vom
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Deutschen Kanu-Verband veranstaltet wurden. Sie fiihrten Mitglieder des KSCH nach
Bayern und Osterreich wo leichtes Wildwasser befahren wurde. Unter anderem waren
es Flisse wie Inn, Ziller, Drau Isel, Moll, Traun und Ager. Auf der Rickfahrt wurde
noch einmal am Chiemsee Rast gemacht, um von dort die Tiroler Ache zu befahren.
Sie flieBt durch die Entenlochklamm, eine sehr schéne Schlucht. Weiter unten, kurz
vor dem Chiemsee, ist der FluB heute aus Naturschutzgriinden gesperrt. Damals
wurde der gesamte FluB noch befahren und anschlieBend der Chiemsee Uberquert
um zum Zeltplatz nach Prien zu gelangen. Da gab es manchen der abends spat
lange Arme hatte, aus dem Boot kletterte und kaum noch gehen konnte.

In den folgenden Jahren wurden die Fllisse immer mehr verbaut und dreckiger. In
dieser Zeit wurden von der Industrie die ersten Kunststoffboote angeboten, die
einfach unverwustlich sind und auf dem Autodach transportiert werden. So ergab es
sich, daB auf der Suche nach neuen Zielen die Kleinfllisse ‘entdeckt wurden, die oft
nur im Frihjahr zur Schneeschmelze oder nach viel Regen Wasser flihren. Es wurde
vom Kanu-Verband NRW ein KleinfuBfiihrer herausgegeben, der wirklich jedes
fahrbare Gewésser, das eben Paddelbreite hatte, beschrieb. GroBen Anteil daran
hatte das ehemalige Mitglied des KSC Hemer und der jetzige Président des Kanu-
Verbandes NRW, Achim Bestgen. So sind z.B. aus unserer naheren Umgebung die
Honne, obere Lenne und die Kleinfliisse des Hochsauerlandes beschrieben wie
Nuhne und Orke. Das Wasser ist klar und schnellflieBend mit kleinen Schnellen und
fahrbaren Wehren.

Ein klassisches Land fiir FluBfahrten ist Frankreich. Anfang der 60er Jahre wurden
von Mitgliedern des KSCH die damals noch unverbaute Rhone unterhalb Lyon
befahren und teilweise die einmalig schénen Flisse Tarn und Ardéche. Die Ardéche
flieBt durch einen ca. 20 km langen Conyon. Alle paar hundert Meter sind
Stromschnellen und Schwélle die fir Abwechslung sorgen und flr einen Kanufahrer
kein Problem darstellen. Leider sind diese beiden Flisse heute sehr kommerzialisiert
worden. Uberall haben sich Kanuverleiher etabliert, die Leute in die Boote setzen, die
keinerlei Ahnung haben von dem was ihnen bevorsteht. So gehen sie zwangsweise
zigmal baden, schwimmen ans Unfer, leeren den Kahn und setzen sich mit dem Mut
der Verzweiflung wieder rein weil sie ja nicht aufgeben kénnen. Die Felswande zu
beiden Seiten sind einige hundert Meter hoch. Sie missen also bis zum Ziel
durchhalten, wo der Kanuverleiher sie abends wieder einsammelt. Diese Flisse sollte
man im Frihjahr fahren, wenn der groBe Rummel noch nicht stattfindet.

Fur richtige Wanderfahrten mit Gepéack bietet sich z.B. die Loire an, flr die man sich
viel Zeit nehmen sollte, damit man einige der schénen Schidsser besichtigen kann.
Wanderfliisse dieser Art werden durch Verbauung und Verschmutzung in Europa
immer seltener. So ist es kein Wunder, daB das gute, alte, totgesagte Faltboot wieder
gebaut wird. Faltboote und aufpumpbare Boote, die voll wildwassertauglich sind und
mit denen von der Sorpe bekannten Badeboote nichts gemein haben, machen es
méglich, auch Ziele jenseits des Atlantik zu erreichen.
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A.+G. STEUBER

| Fenster - Haustiiren - Treppen
Mobelhandel-Innenausbau
Bestattungen

Altena-Evingsen-Tel. 02352/71500

Dieﬂutolackieruny

schiitzt und verschont
: ‘ ULRICH KIWUS

Diamanttechnik k [

Herstellung und Aufarbeitung
von Ziehwerkzeugen aus Natur-
und polykristallinem Diamant

Seit 25 Jahren
in Hemer

Max Arends

Earosseriebau-Meister

Beseitigung von Unfallschdden
an allen Fahrzeugen
Lackierungen
Unterbodenschutz
Hohlraum-Versiegelung
Oldtimer-Restaurierung

Mendener Str. 44 A
5870 Hemer
@ 02372/13533

Diamantpulver und -pasten

Bearbeitung von technischen
Glasern und Keramiken

OTTOSTR. 55 - 5100 AACHEN
TEL. (02 41) 51 3200

Fachbetrieb
fir schonere Autos.

i

Bauschlosserei - Kunstschmiede Zticﬁ ﬁteijet

SchweiBfachmann
Stahlbau WestendorfstraBe 37
Gelander | 5870 HEMER-IHMERT,
Ziergi tter ' Ruf: (02372) 80157
Zaunanlagen
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DIE JUNGSTEN-UND JUGENDBOOTE DES
DEUTSCHEN-SEGLER-VERBANDES

Der Deutsche-Segler-Verband legt alle vier Jahre auf dem
Jugendseglertreffen die Deutschen Jungdsten- und
Jugendmeisterschaftsklassen fest. Damit wird den Vereinen eine
Richtschnur fir ihre Jugendarbeit vorgelegt.

Auch der Kanu-Segel-Club Hemer verfolgt diese Leitlinien und
bildet seine Jiingsten- und Jugendsegler entsprechend aus.

Zur Zeit gibt es im Deutschen-Segler-Verband in einer Bootsklasse
eine Deutsche Jingstenmeisterschaft. Diese wird ausgesegelt in
dem Optimist-Dinghi. Deutsche Jugendmeisterschaften werden in den
Bootsklassen Europe, Laser, Pirat und 420er ausgerichtet.

Das OPTIMIST-DINGHI ist mit einer L&nge von 2,30 m die kleinste
Bootsklasse. Es eignet sich hervorragend zur Wassergewohnung und
zur Grundausbildung im Altersbereich von 6 bis 15 Jahren. Nach
der seglerischen Grundausbildung segeln die Kinder bereits
frihzeitig auf Regatten. Die Jingsten von 6 bis 1l Jahren segeln
auf kleinen Revieren in der s.g. "B-Gruppe". Mit 11 Jahren
wechseln die Madchen und Jungen in die A-Gruppe, in der sie bis
zum fiinfzehnten Lebensjahr bleiben. In der A-Gruppe werden
Europa- und Weltmeisterschaften gesegelt.

Das OPTIMIST-DINGHI, das in den Finfziger Jahren in Amerika
entwickelt wurde, wird in ca. 60 L&ndern der Erde gesegelt.
Weltweit sind 400.000 Optis registriert und vermessen. In der
Bundesrepublik sind allein ca. 5000 Boote im Einsatz. Damit ist
der Opti die meist verbreitete Bootsklasse der Welt.

Die Beliebtheit dieser Bootsklasse grindet sich in den
hervorragenden Segeleigenschaften und dem hohen MaB an
Sicherheit.
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FEDERNTECHNIK
Telefon 02331/85001-3
Telex 823890

Telefax 02331/85004

THEODOR KLAAS
THEODOR KLAAS GmbH
FEDERNFABRIK ‘
5800 Hagen 1, Postfach 1903

[

Entwicklungspariner
fur fortschrittliche
Federntechnik

Schenkelfedern
Spiralfedern
Drahtteile
Biegeteile
Druck- und Zugfedern




Der Kanu-Segel-Club Hemer kann zur Zeit eine groBe
Optimist-Flotte aufweisen. Ca. 25 Madchen und Jungen segeln
momentan in dieser Bootsklasse. Viele davon sehr aktiv auf
Regatten im ganzen Bundesgebiet. Nicht ohne Stolz kann der
Kanu-Segel-Club Hemer behaupten, im Jubildumsjahr die aktivste
Opti-Gruppe aller Vereine in Nordrhein-Westfalen aufgebaut zu
haben.

Nach der "Opti-Zeit" wechseln die Jugendlichen in die anderen
‘Jugendmeisterschafts-Klassen.

Dies kanh die EUROPE-JOLLE, die erst vdr kurzer Zeit zur
Olympischen Bootsklasse im Frauensegeln benannt wurde, sein.

Die EUROPE ist eine "Einhandjolle", was bedeutet, daB sie von
einer Seglerin oder einem Segler gesegelt wird.

Auch die Europe-Jolle ist seit einigen Jahren weltweit verbreitet
und eignet sich fir die See- und Binnenreviere gleichermaBen.

Das Segeln auf der Europe erfordert aber bereits ein hohes MaB an
Kénnen und seglerischer Geschicklichkeit sowie kdrperlicher Kraft
und Ausdauer. '
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Eine weitere Jugendbootklasse ist der 420er, der seinen Namen
seiner GrdBe verdankt. Die Jolle ist exakt 4,20 m lang. Das Boot
wird von zwei Seglern bzw. Seglerinnen gesegelt, besitzt einen
Spinnacker und eine Trapezvorrichtung.

Auch in der 420er-Klasse wird von den Seglerinnen und Seglern
groBes Geschick und segeltechnisches Kdnnen verlangt.

Die Jolle wird in fast allen Segelsportnationen gesegelt und gilt
als Hinflihrung zu den olympischen Bootsklassen.

Die LASER-Jolle und der Pirat runden das Bild der
Jugendmeisterschaftsklassen ab.

Die Laser-Jolle ist eine Einbootsklasse und eignet sich besonders
fir kdorperlich grdBere Segler, fir die die Europe-Klasse zu klein
geworden ist. Der "Laser" wird in fast allen Landern der Erde
gesegelt. Im Jugendbereich hat sich die Klasse in den letzten
Jahren jedoch nicht durchsetzen kdnnen. Die groBe Masse der
Segler dieser Bootsklasse kommt aus dem Erwachsenenbereich.

Der Kanu-Segel-Club Hemer hat zur Zeit einige sehr erfolgreiche
Segler in dieser Klasse.

Neben dem Opti das dienstdlteste Jugendboot ist der PIRAT.

Der Pirat zeichnet sich durch seine hohe Stabilitdt und -
Gutmitigkeit aus. Das war auch der Grund, daB viele Segelschulen
in der Vergangenheit diese Bootsklasse fir die Ausbildung der
jugendlichen und erwachsenen Segelschiiler nutzten. Der Pirat ist
ein Zweimann-Boot, das mit Spinnacker, aber ohne Trapez gesegelt
wird. Er eignet sich aufgrund der Knickspanntbauweise besonders '
fUr das Segeln in der Welle. Im Kanu-Segel-Club Hemer wird dieses
Boot ebenfalls gesegelt. Als Jugendboot allerdings konnte es sich
in unserem Verein nicht durchsetzen.

Zum SchluB dieser kurzen Vorstellung der Jugend- und
Jingstenklasse ist ein Ausblick in die Zukunft erlaubt. GroBe
Verdnderungen bei den ausgewdhlten Bootsklassen sind nicht zu
erwarten.
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Gastronomie- und ImbiB-Bedarf - Sundern - Telefon 02933/4025

the
leistungsstarker
Partner
fur Umbau,
Aushau, Neubau!

Mobau
Bauzentrum

Mendener Stra3e 60
5870 Hemer-Becke

Telefon (02372) 505-0
+ *Btx 40005 #

Berkenhoff
& Thiel

BOHRMANN -
QUALITAT
HAT EI NE:N
GUTEN NA&ANERN

‘.\_E\SCHWABE”
BuHRMANE
S TR AL

FriedrichstraBe 12

Hagener StraBe 41

ELEKTRO-GROSSHANDLUNG

JO3CG HEIM3ECHER

5870 Hemer-Westig - LohstraBe 31 - ‘& (02372) 73353

ELEKTRO-INSTALLATIONS-, BELEUCHTUNGS-, UND ANTENNENMATERIAL - BATTERIEN - WERKZEUGE




FUir den Verein sollte es aber wichtig sein, die Entwicklung des
"Zwei-Hand-Jiingstenbootes" zu beobachten. Der
Deutsche-Segler-Verband bemiiht sich seit einiger Zeit, das
Zwei-Hand-Jingstensegeln zu férdern. So wird bald den
Segelvereinen ein neuer Bootstyp angeboten werden. Ob sich diese
Klasse, die bisher noch keinen Namen hat, durchsetzen wird, muB
abgewartet werden.

Der Kanu-Segel-Club Hemer wird aber auch in dieser Frage flexibel
und schnell reagieren, so wie er es in den letzten vierzig Jahren
mit viel Geschick bewiesen hat.

Gunter Nulle

. T N e o g

2 Jugendliche testen das neue DSV-Jiingstenboot
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Erfrischung Ist unsere Sache:
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SCHLOSSBRENNEREI
Fritz Amecke-Monnighof GmbH & Co0.KG, 5750 Menden, 1 Tel.02373/1740

Karl-Heinz Lieflander

Malermeister

5750 Menden 2

Luise-Hensel-StraBe 10
Telefon (023 73) 8 11 71
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Der Skipper




Hochseetorn “Rund Seeland*

Immer mehr gehen auch Mitglieder des KSCH zu HOCHSEETORNS Uber.
Die Ostsee und das Mittelmeer sind beliebte Segelreviere.

In dem folgenden Bericht finden Sie die Reise mit dem SEEADLER
rund um Seeland in Kurzform beschrieben.

Geplant war fur 1989 ein ldngerer Torn Richtung Stockholm, durch
die schwedischen Seen und den Gota-Kanal wieder zurick nach
Gelting.

Aber wie das bei Rentnern so ist, KEINE ZEIT.

So wurde daraus Ende Juni nur eine Reise rund Seeland.

Mit von der Partie waren
der Skipper . Karl Duwenh8gger (Bericht)
der Bootsmann Gerald Spiekenheier
die Vollmatrosen Friedhelm Tuschen
Willi Kiuster
und als Gast Ginter Lemke
und Franz Waclawski.

Mit Petrus waren vor Antritt der Reise die Wettervoraussetzungen
abgesprochen. "Wenn Engel reisen, lacht der Himmel!" war gebucht.
Die notwendigen Vorrate fir Essen und Trinken waren gebunkert.

Am 18. Juni legte der SEEADLER um 14.00 Uhr vom Yachthafen
Gelting-Mole ab.

Bei einem Barometerstand von 1027 mb und einer Temperatur von 28°
war flr die ndchsten Tage bestes Wetter zu erwarten. Strahlend
blauer Himmel, aber nur Wind von West auf Sldwest drehend 3
begleiteten uns durch die Flensburger Forde Uber Sonderburg,
durch den Alssund, durch den kleinen Belt nach Ardsund. Nach 38.8
sm wurde im neuen Yachthafen gegen 22,00 Uhr festgemacht.

Ardsund ist durch den kleinen Belt von Sonderburg kommend gut
anzusteuern. Ein neuer Yachthafen mit ca. 300 Liegeplatzen bietet
auch fir Gdste gute Ubernachtungsméglichkeit..
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Die AuBentemperatur lag bis Mitternacht noch bei 25° C. Kaum
unterwegs, wurde schon bezweifelt, daB genug Mineralwasser
gebunkert wurde. - Solide, solide -

Am 19. Juni ging es nach Julsminde. Empfehlenswerter Yachthafen.
Am ndchsten Tag war Arhus unser Reiseziel. Der Hafen war voll.
Wir muBten im Fischerhafen festmachen. Kein Wasser, kein Strom,
jedoch 160 Kronen Liegebihr.

Daflir wurden wir aber am 21.06. in Ebeltoft entschadigt. Ebeltoft
ist eins der schonsten JiUtladndischen Hafenstadtchen. Die Umgebung
bietet herrliche Ausflugsziele mit Fahrrad oder Bussen. Einige
Tage Aufenthalt sind notwendig.

Welcher Rentner hat jedoch Zeit?...Wir auch nicht.

FUr uns war Ebeltoft nur ein groBer - DUSCHTAG -

Also ging es am nachsten Morgen zeitig ins Kattegatt. Ziel war
es, die Nahe Kopenhagens zu erreichen.

Was mit Wind so schdn anfing, war mittags zu Ende. Totale Flaute,
spiegelglatte See. Was blieb lbrig - Maschine auf 1400 Upm und
bis nachts um 00.30 Uhr nach Helsingér durchmotort.

Der Tagesweg lag bei 86 sm. In Helsingdr waren im Yachthafen 1800
Segelyachten versammelt.

Die jdhrliche Regatta, die groBte der Welt - rund Seeland -

- begann vormittags um 10.00 Uhr.

Wir haben den Hafen nach kurzem Schlaf vor dieser Zeit verlassen,
um nicht im beginneﬁden Trubel unterzugehen.

Der 10 km siidlicher liegende Hafen Rungsted war fiir zwei Tage zum
Ausruhen vorgesehen. '

Kopenhagen wurde besichtigt.

Abends erlebten wir die Mittsommernachtsfeiern auf danisch. Von
Helsingdr bis Kopenhagen brannten am Ufer die Feuer. Ein
Volksfest der Superlative bis weit in den Morgen hinein.

Die Rickreise begann am 25.06. Die Wetteraussichten waren noch
gut. Nach wie vor KARIBIK-WETTER.

Es ging dann von Rungsted an Kopenhagen vorbei in Richtung Siden.
Ziel war der Hafen von Rodvig. Im Laufe des Vormittags fiel der
Barometer langsam, und es kam auch Wind aus SO 3 auf, der spéater
auf SW 4 drehte. Der Wind war 'mal wieder gegen uns.
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Mit langen Kreuzschldgen schafften wir bis 22.30 Uhr mit 58 sm
den Fischerhafen von Rodvig. Dieser Hafen ist vorsiéhtig
anzulaufen, da in der Hafeneinfahrt und auch schon zwei bis drei
Seemeilen davor im flachen Wasser etliche Stellnetze eingesetzt
sind.

Am ndchsten Tag ging es durch den Prickenweg zwischen Mon und
Seeland nach Kalvehave.

Der Prickenweg ist bei vorsichtiger Navigation gut zu befahren.
Die Wassertiefe liegt bei ruhigem Wetter bei ca. 3,00 mtr.

Der Barometer fiel langsam auf 1010 mb zuriick. Die t&glich
ausgedruckte Wetterkarte zeigte einige flache Tiefdruckgebiete,
die sich besonders in einem fir uns ungilnstigen Falle {ber der
Deutschen Bucht vertieften.

Wolkenbildung lieB die Sonne verschﬁinden, und es hieB3, so
schnell wie moglich Richtung Fiinen zu kommen. Bevor in der Nacht
vom 27. auf den 28. Juni Starkwind mit Bden von acht bis neun
Uber uns herfegte, lagen wir auf Langeland im Fischerhafen von
Lohals.

Am 28. Juni ging es spédt nachmittags bei noch sechs Windstarken
nach Svendborg. Der Barometer stieg sehr schnell.

Die Fahrt flihrte vorbei an Aerd, durch den kleinen Belt, die
Insel Als an Backbord, zurlick durch den Alssund und die Fdrde.
Gegen 20.00 Uhr erreichten wir unseren Ausgangshafen Gelting.
Kaum festgemacht, kamen Regen und Wind; aber was soll's...

Wir hatten herrliche Segeltage in bester Harmonie hinter uns.
Nach: "Rein Schiff" konnte die Heimreise beginnen.

Ein Rickblick:

430 sm wurden zuruckgelegt

davon 110 sm unter Motor
210 sm unter Segel mit Motor
110 sm unter Segel

Aber nicht nur unsere Mdnner gehen auf groBe Fahrt, auch die
KSCH-Damen sind seit einigen Jahren begeisterte See-Segler und
freuen sich jedesmal, wenn sie mit ihrem Skipper an Bord gehen
dirfen. Dabei geht es in erster Linie ailerdings nicht um das
Herzeigen der neuesten Bademode, sondern eher um das Beherrschen
der Seemannschaft und Navigation, auch bei Starkwind und Seggang.
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Anhang

Yachthafen Bezeichnung im Zuriickgelegte
Hafenhandbuch Seemeilen
Gelting DK-IV-2
1) 18.6. Ardsund DK-v-18 35,2 sm
2) 19.6. Julsminde DK-V-31 37,5 sm
3) 20.6. Arhus DK-V-38 34,0 sm
4) 21.6. Ebeltoft DK-V-44 25,0 sm
5) 22.6. Helsingdr DK-I-55 83,0 sm
6) 23.6. Rungsted DK-I-49 10,3 sm
Iy P, 6, "
8) 25.6. Rodvig DK-I-24 58,0 sm
9) 26.6. Kalvehave DK-I-16 18,0 sm
10) 27.6. Lohals DK-III-6 55,0 sm
11) 28.6. Svendborg DK-III-28 15,0 sm
12) 29.6. Gelting 60,0 sm
431,0 sm

Segelyachten in Helsinger anlaBlich der Regat’ta “Rund Seeland”



Gelting-MoIe *SIBE. D-IV-2

Seekarten D 26, 3003

Fahrhafen

GELTING-MOLE

®OODO

EF GroBer, modern ausgestatteter Yachthafen im S-Teil der Geltinger Bucht. Fahr-
hafen.

Stitzpunkt der Kreuzer-Abteilung des DSV.
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k , Walter Kayser KG * Thmerter StraBe 22 x 5990 Altena-Evingsen

Feuerioscher

VERKAUF, PRUF- UND FULLDIENST

Uberpriifung von Handfeuerléschern aller Fabrikate nach DIN 14406. Reparaturwerkstatt fiir
Handfeuerldscher. Annahme von Druckflaschen und Druckbehélter zur TUV-Priifung.

IHMERTER FEUERSCHUTZ

FEUERSCHUTZ - ARBEITSSCHUTZ - INDUSTRIEBEDARF
R Holimann - hmerter StraBe 211 - 5870 Hemer-lhmert - Telefon (02372) 81066

IRt IgTT

Handfeuerldschgerdte Fahrbare Ldschgerite Stationdre Anlagen Feuerwehrbedarf Arbeitsschutz Gas- und Rauch- Pendeltiiren
Loschfahrzeuge Meldeanlagen
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Maschinenfabrik

KLEMM + FISCHER GmbH

@® Maschinen fur die Drahtindustrie
® Sondermaschinenbau nach lhren

® Lohnarbeit - Drehen - Frasen — Schweif3en

® SchweiBkonstruktionen bis 5000
® Bohrwerksarbeiten
® Maschinenreparaturen aller Art

5870 HEMER-BECKE

Telefon (023 72)1 098 79-10999
Telex 827 504 @ Fax02372-17109

Zeichnungen

kg

Ihr heues Baclh
Ly \g),‘;‘zktmontlert

. -4 .
" \\\\W §
W \\s;rm:ﬁm .
WSS X Ohne Schmutz und \ |
\ \\\\ Fliesenschaden. §

'?‘At;}l%tae:%ﬁi:ggt’renn §
wand, Armaturen
N\ In den schonsten \

Farben und Formen.

Ihmerter Str. 211
5870 Hemer-lhmert

HOLLMANN + RISSE
Heizung - Liiftung - Sanitar
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bernard biiro-organisation

von Ketteler Weg 19

Hans-Joachim 5870 Hemer
Bernard 2> 02372-3666

EGON HILBURG OHG

Mescheder StraBe 24
5768 Sundern / Sauerland
Telefon (029 33) 3015

GETRANKEFACHGROSSHANDEL
GETRANKEMARKT

HEIL- u. MINERALWASSER
WEINE u. SPIRITUOSEN

FARBEN / LACKE / GLAS
BODENBELAGE
FOTO - ABTEILUNG
PASSBILD - STUDIO
EDUSCHO - KAFFEE - DEPOT
JAGD- u. SPORT-MUNITION

Wir verleihen fur Familienfeiern, Grillpartys,
Festveranstaltungen usw.:

Zapfanlagen - Zapfwagen
Klapptheken - Glaser aller Art .
Kiihlwagen

INHABER: GERD SEIBRING
ZIMMERMEISTER

SEIBRING /0 vcucnsunomi

Telefon: (02372) 60615
ZIMMEREIBETRIEB und 12190

88



Wir bitten alle Leser dieser Festschrift, bei ihren

Eink&ufen die Inserenten und Freunde des W § C Hemer

jederzeit zu beriicksichtigen.

Herausgegeben vom Kanu-Segel-Club Hemere. V.
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Karl Duwenhdgger sen.
Inke van Geel

Maike und Reinhard Keine
Doris Kristeller

Olaf Kiister

Wilfried Libuda

Frank Meyer

Glnther Nulle

Ernst Rosier

Werner Silberg
Friedhelm Tuschen
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Franz Drees, Hemer
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